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(§) Hardtop-Fahrzeug 

(§) Ein Hardtop-Fahrzeug 1st mlt einer ein Dachtei! und ein 
schwenkbeweglich mh dlesem verbundenes RuckfanstertBil 
aufweisenden Dachkonstruktion versehen, die aus einer 1m 
Bereich einea vorderen Windschutzscheibenrahmens anlie* 
genden sowie den Fondbereich abdeckenden Schlieftstel* 
lung in eine Offnungsetellung zum Heckbereich des Fahr- 
zeugs hin in einem Verdeckkasten absenkbar ist An balden 
Saitenrandbereichen der Dachkonstruktion ist eine bei der 
Relativbewegung dea Dachtalle und des Ruckfensterteils 
wfricsame Zwangssteuerangselnrichtung mit einem Seilzug 
vorgesehen, der aus einem die Gewichtskraft dar Dachkon- 
struktion zumindest bei deren Offnungs- oder SchlieSbewa- 
gung sufnehmenden Tragseilstrang und einem im wesentll- 
chen zu diasem parallel veriaufenden Sicherungsseilstrang 
besteht 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf cin Hardtop-Fahrzeug 
mit einer ein Dachteil und cin Rflckfensterteil aufwei- 
senden Dachkonstruktion nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Bei bekanntcn Hardtop-Fahrzeugen dieser Art 
(DE 43 20 468 CI) ist eine am Windschutzscheibenrah- 
men in SchlieBstellung anliegende und ein Dachteil so- 
wie ein RQckfensterteil aufweisende Dachkonstruktion 
vorgesehen, die zur Off nung des Fondbereichs fiber eine 
Zwangssteuerungseinrichtung zum Heckbereich des 
Fahrzeugs hin be wegt und bier in einem Verdeckkasten 
abgelegt wird. Die zwischen dem Dachteil und dem 
RQckfensterteil im Heckbereich des Fahrzeuges wirksa- 
me Zwangssteuerungseinrichtung ist dabei auf beiden 
Ungsseiten der Dachkonstruktion mit einem endlosen 
Seilzug versehen, wobei dieser zwischen mehreren, an 
der Fahrzeugkarosserie bzw. der Dachkonstruktion ab- 
gestatzten Rollelementen verlegt ist Zur Vermeidung 
eines Durchrutschens des Seilzuges ist dieser zus&tzlich 
fiber mehrere SpannroIIen umgelenkt, so dafi eine der- 
artige Scilzugbetatigung insgesamt aufwendig und 
durch eine Vielzahl von Bauelementen Qberaus stOran- 
feUigist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Hard- 
top-Fahrzeug der angegebenen Art zu schaffen, dessert 
SeilzugbetStigung mit verringertem technischen Auf- 
wand bei insgesamt geringem Raumbedarf eine zuver- 
lassige und gegen unbeabsichtigte Verschwenkungen 
gesicherte Offnungs- bzw. SchlieBbewegung der Dach- 
konstruktion ermOglicht 

Ausgehend von einem Hardtop-Fahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 test die Erfindung diese 
Aufgabe mit den Merkraalen des kennzeichnendenTeils 
* des Anspruchs 1. Hinsichtlich weiterer Ausgestaltungen 
wird auf die Ansprfiche 2 bis 10 verwiesea 

Das erfindungsgemafl ausgestaltete Hardtop-Fahr- 
zeug weist mit der von einem Tragseilstrang und einem 
Sicherungsseilstrang gebildetcn Seilzugbctatigung eine 
mit geringem technischen Aufwand in die Dachkon- 
struktion integrierbare Bauteilanordnung auf, mit der 
einerseits fiber das als ein erster Seilstrang vorgesehene 
Tragseil die Gewichtskraft des Dachteiles bei der Off- 
nungs- bzw. Schliefibewegung sicher aufgenommen 
wird und andererseits fiber .das als ein zweiter Seilstrang 
vorgesehene Skherungsseil eine unbeabsichtigte 
Schwenkbewegung der Dachkonstruktion ausgeschlos- 
sen ist So kann bekpielsweise in einer Bewegungsphase 
beim Offnen oder SchlieBen der Dachteile eine durch 
Fahrtwind entgegen der Fahrtrichtung an der Dachkon- 
struktion wirksame Druckkraft fiber das SicherungsseQ 
aufgenommen und damit eine Oberbelastung der Be we- 
gungselemente der Dachkonstruktion vermieden wer- 
den. 

Ffir die Verlegung des Tragseilstrangs und des Siche- 
rungsseilstrangs zwischen dem Dachteil und dem Rfick- 
fensterteil ist ein vorteilhaft geringerer und im wesentli- 
cben auf den je weiligen Seildurchmesser bzw. das zuge- 
hdrige Hfillelement beschrfinkter Verlegeraum notwcn- 
dig, so dafi insbesondere im randseitigen Karosseriebe- 
reich nahe einer Hutablage vorgesehene Durchffihrdff- 
nungen vorteilhaft geringe Abmessungen aufweisen 
kOnnen. Ebenso ist denkbar, den Seilzug vollstdndig in 
die Dachkonstruktion zu integrieren, so dafi eine Ver- 
besserung des optischen Gesamteindrucks erreicht und 
das Fahrzeug bei in SchlieBstellung beflndlicher Dach- 
konstruktion keine nachteiligen Einengungen im hinte- 
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ren Fondbereich aufweist 

Durch die Ausbildung des Seilzugs mit lediglich zwei 
Strangteilen kann ein zwischen dem Dachteil und dem 
RQckfensterteil durch unterschiedliche Bauteilbreiten 

5 gebildeter und bei deren Schwenkung beachtlicher 
Konturunterschied im Bereich der Seitenrfcnder mit ge- 
ringem technischen Aufwand ausgeglichen werden, 
denn der Tragseilstrang und der Sicherungsseilstrang 
erm6g!ichen eine ungehinderte asymmetrische Verle- 

10 gung und fiber die geringe Anzahl der Bewegungsglie- 
der ist der konstruktive Aufwand insgesamt verringert 

Hinsichtlich weiterer Vorteile und Einzelheiten wird 
auf die nachfolgende Beschreibung und die Zeichnung 
verwiesen, in der ein Ausffihrungsbeispiel des Gegen- 

is stands der Erfindung naher veranschaulicht ist In der 
Zeichnung zeigen: 

Fig. I eine perspektivische RQckansichtdes Hardtop- 
Fahrzeuges mit einer in SchlieBstellung befindlichen 
Dachkonstruktion, 

20 Rg. 2 eine perspektivische Rflckansicht ahnlich Fig. 1 
mit in einer Offnungsphase befindlichem Dachteil und 
RQckfensterteil, 

Fig. 3 eine perspektivische Rfickansicht ahnlich Fig. 1 
mit in einem Verdeckkasten abgesenkter Dachkon- 

23 straktion. 

Fig. 4 eine vergrdBerte Einzeldarstellung eines zwi- 
schen dem Dachteil und dem ROckfensterteil vorgese- 
henen Seilzuges und 

Fig. 5 eine Explosivdarstellung des Seilzuges gemifi 
30 Fig. 4 mit einem Tragseilstrang und einem Sicherungs- 
seilstrang. 

In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Hard- 
top-Fahrzeug dargestellt, dessen Dachkonstruktion 2 
ein vorderes Dachteil 3 und ein schwenkbeweglich mit 

35 diesem verbundenes RQckfensterteil 4 aufweist Aus der 
in Fig. 1 dargestellten, einen Fondbereich 5 des Fahr- 
zeugs I abdeckenden SchlieBstellung ist die Dachkon- 
struktion 2 zum Heckbereich 6 des Fahrzeuges 1 hin in 
eine Offnungssteflung (Fig. 2) schwenkbar und dabei bis 

40 in einen Verdeckkasten 7 absenkbar (Fig. 3> An beiden 
Seitenrandbereichen 8 und 9 weist die Dachkonstruk- 
tion 2 eine sowohl bei der Relativbewegung des Dach- 
teiles 3 und des Rfickfensterteiles 4 als auch beim Em- 
schwenken in den Verdeckkasten 7 wirksame Zwangs- 

45 steuerungseinrichtung auf, die mit jeweils symmetrisch 
zur Fahrzeuglangsachse 11 des Fahrzeuges 1 angeord- 
neten SeilzQgen 10 und W versehen ist 

Das Hardtop-Fahrzeug 1 geraiB der Erfindung ist mit 
Seilzfigen 10 und 10' ausgebildet, die jeweils aus einem 

so die Gewichtskraft der Dachkonstruktion 2 zumindest 
bei deren Offnungs- oder Schliefibewegung (Fig. 2) auf- 
nehmenden Tragseilstrang 13 und einem im wesentli- 
chen zu diesem parallel verlaufenden Sicherungsseil- 
strang 14 bestehen (Fig. 5). Die vergrdBerte Einzeldar- 

55 stellung des in Richtung der FahrzeugULngsachse 11 lin- 
ken Seilzuges 10 gem&B Fig. 4 verdeutlicht, dafi der 
Tragseilstrang 13 und der Sicherungsseilstrang 14 je- 
weils einerseits im hinteren Endbereich des Dachteiles 3 
mit einem an diesem festgelegten oberen Umlenkorgan 

60 15 und andererseits im karosserieseitigen Endbereich 
des RQckf ensterteiles 4 mit einem an diesem festgeleg- 
ten unteren Umlenkorgan 16 derart verbunden sind, daB 
auch unter Wirkung einer die Gewichtskraft im Trags- 
eilstrang 13 Qberwindenden Gegenkraft (Pfefl 17 in 

65 Fig. 2) der Sicherungsseilstrang 14 in seiner die beiden 
Umlenkorgane 15 und 16 umgreifenden Spannstellung 
verbleibt und damit eine ungewollte Schwenkbewegung 
der Dachkonstruktion 2 in Pfeilrichtung 17 mit hinrei- 
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chender Sichcrhcit verhindert ist . gerbock 33 veranschaulicht wobei dieser eine parallel 

In zweckmiBiger AusfQhrung sind die beiden Urn- zur Fahrzeuglangsachse 11 verlaufende erste Stfltzebe- 

lenkorgane 15 und 16 jeweils mit paarweise auf gemein- ne 34 definien, die zu einer zwischen dem Rfickfenster- 

samen Schwenkachsen 22 bzw. 22* (Fig. 4) angeordne- teil 4 und dem Dachteil 3 gebildeten zweiten Stfitzebe- 

ten Segmentplatten 18 und 19 bzw. 20 und 21 fQr den 5 nen 33 einen Abstand A bzw. A' aufweisen kann. Dieser 

Tragseilstrang 13 bzw. den Sicherungsseilstrang 14 ver- Abstand A bzw. A', der beispielsweise durch die Ausbil- 

sehen. Im Bereich der Segmentplatten 18 und 19 bzw. 20 dung der Karosseriekontur des Hardtop-Fahrzeuges 1 

und 21 (Fig. 5) greifen jeweilige Seilenden des Tragseil- bestimmt ist, kann durch die vorbeschriebene Ausbfl- 

stranges 13 und des Sicherungsseilstranges 14 entspre- dung des Seilzuges 10 bzw. W mit vorteilhaft geringem 

chend der Schwenksteliung der Dachkonstruktion 2 mit 10 Aufwand bei geringem Raumbedarf, insbesondere ohne 

unterschiedlichen Umschlingungswinkeln in einer an aufwendige Gestingeteile oder dgC flberwunden wer- 

samtlichen Segmentplatten im Bereich einer Bogenkon- den. Gleichzeitig ist die Verlegung dem jeweiligen Seil- 

tur vorgesehenen Aufnahmenut 23 bzw. 23' derart ein, zuges 10 bzw. 10' im Seitenrandbereich 8 und 9 derart 

daB eine Reibverbindung nach Art einer Keilriemen- mSglich, daB im Bereich einer Hutablage 36 nachteilige 

scheibe wirksam ist Der Umschiingungswinkel des 15 DurchfflhrQffnungen oder dgL entbehrlich sind und un- 

Tragseilstranges 13 im Bereich der beiden zugeordne- terhalb der Hutablage 36 der konstruktive Freiraum 

ten Segmentplatten 18 und 20 ist dabei fiber deren Ra- zum Einbau eines Quertrigers (nicht dargestellt) erwei- 

dienverhaltnisse derart bemessen, daB die wahrend der tert ist 

Schwenkbewegung auftretenden Gewichtsmomente si- Bei dem beschriebenen Aufbau der Dachkonstruk- 
cher aufgenommen werden und dabei der Sicherungs- 20 tion 2 ist das hintere Rflckfensterteil 4 entweder durch 
seilstrang 14 gleichzeitig als gegenllufig arbeitendes einen Hydraulikzylinder oder einen Elektromotor mit 
Seil wirkt und so der Tragseilstrang 13 gegen ein Her- Schneckengetriebe (nicht dargestellt) angetriebert Der 
ausspringen aus der jeweiligen Aufnahmenut 23 gesi- Tragseilstrang 13 umschlieBt dabei die beiden Segment- 
chert ist platten 18 und 20 derart, daB deren Radienverhiltnis 

Die Explosivdarstellung gemSB Fig. 5 verdeutlicht 25 dem relativ zurfickzulegenden Winkel des vorderen 

den konstruktiven Aufbau des Seilzuges 10 naher, wo- Dachteils 3 zum hinteren Rflckfensterteil 4 bzw. des 

bei der Tragseilstrang 13 einerseits ausgehend von dem hinteren Rfickfensterteils 4 zum Hauptlager im Bereich 

karosseriefest abgestfltzten unteren Umlenkorgan 16 desLagerbocks33entspricht 

zum Rilckfensterteil 4 hin in ein an diesera abgestQtztes Die wirksame Seilzugkraft im jeweiligen Tragseil- 

erstes FQhrungsglied 24 einlSuft und anderenends Ober 30 und Sicherungsseilstrang 13 bzw. 14 ist unter Vernach- 

ein am RQckfensterteil 4 festgelegtes zweites Fflhrungs- lissigung von Reibung konstant fiber dem Bewegungs- 

glied 25 in das am Dachteil 3 befindliche obere Umlenk- vorgang und ergibt sich aus der Gewichtskraft des vor- 

organ 15 eingreift (Fig. 4). deren Dachteils 3 und dem resultierenden Momenten- 

Zur AusfQhrung der in Fig. I bis 3 dargestellten Be- verhiltnis von Segmentplattenradius und Schwerpunkt- 

wegungen der Dachkonstruktion 3 greift der Tragseil- 35 abstand des vorderen Dachteils 3. Der als zweites ge- 

strang 13 einenends am karosserieseitig abgestfltzten genlaufiges Seil vorgesehene Sicherungsseilstrang 14 

unteren Umlenkorgan 16 in einer im Uhrzeigersinn ver- dient der Betriebssicherheit und soli dem Heraussprin- 

laufenden Untergrif fstellung in die Aufnahmenut 23 der gen des etwas gr6Ber dimensionierten Tragseiistrangs 

Segmentplatte 20 ein, und anderenends Qbergreift der 13 aus den jeweiligen Segmentplatten entgegenwirken. 

Tragseilstrang 13 gleichzeitig im Bereich des oberen 40 Ein wesentlicher Vorteil dieses vorbeschriebenenAn- 

Umlenkorgans 15 die Segmentplatte 18 bereichsweise triebssystems bestehen darin, daB jeweils nachteilige 

entgegen dem Uhrzeigersinn, so daB damit der vorbe- Einflfisse aus benachbarten Funktionsgruppen und der 

schriebene Umschiingungswinkel in jeder Bewegungs- Karosserie entfallen. Es braucht kein Freiraum fQr bei- 

phase der Dachkonstruktion 2 erreicht ist spielsweise eine Hauptfflhrungsstange in der Dach- und 

Der zugeordnete : Sicherungsseilstrang 14 umgreift in 45 C-Siulenverkleidung (sichtbarer Bereich) eingebracht 

seiner Einbaulage im Bereich des unteren Umlenkor- werden und jegliches Verletzungsrisiko f fir den Insassen 

gans 16 die jeweilige Segmentplatte 21 entgegen dem ist somit ausgeschlossen. AuBerdem entfillt auch das 

Uhrzeigersinn und im Bereich des oberen Umlenkor- Durchschneiden der Hauptfflhrungsstange durch die 

gans 15 ist der Sicherungsseilstrang 14 im Uhrzeigersinn Hutablage 36 und somit wird eine kostengfinstige und 

in die Aufnahmenut 23 eingelegt (Fig. 5), so dafi bei so funktionsfahige L6sung fflr ein Auflager der Hutablage 

Wirkung der Gegenkraft in Pfeilrichtung 17 die Funk- mfiglich, Der konstruktive Zwang, wie bei herkOmmli- 

tion des Sicherungsseilstranges 14 gew&hrleistet ist In chen Gesftngegetrieben beispielsweise fflr seitliche Ld- 

zweckmSBiger Ausffihrung ist der Sicherungsseilstrang cher oder Klappen m der Hutablage 36, entfailt eben- 

14 als ein Bowdenzug 27 (Fig. 5) so ausgebildet, daB sein falls mit der erfindungsgemaBen Ldsung. Eine Erhdhung 

freies Ende im Bereich des oberen Umlenkorgans 15 55 der Karosseriesteifigkeit wird mit diesem Seilsystem 

fiber eine Umlenkrolle 28 geffihrt ist durch den Wegfall der Steuerscheiben fur die Hauptffih- 

Die Explosivdarstellung gemdB Fig. 5 verdeutlicht rungsstange erreicht, so daB der Quertriger (nicht dar- 

auBerdem die Ausbildung der beiden Umlenkorgane 15 gestellt) insgesamt im Heckbereich 6 durchzogen wer- 

und 16 und der jeweils zugeordneten Fflhrungsglieder den kann. 

24 bzw. 25, wobei diese fiber jeweils einen die Schwenk- 60 

achsen 22 und 22' definierenden Nietbolzen 29 bzw. 30 Patentansprfiche 
festgelegt sind. Der Tragseilstrang 13 ist zweckmSBig 

als ein Stahldrahtseil ausgebildet, das in einem Hfillrohr 1. Hardtop-Fahrzeug mit einer ein Dachteil (3) und 

31 derart geffihrt ist, daB im Seitenrandbereich 8 bzw. 9 ein schwenkbeweglich mit diesem verbundenes 

der Fahrzeugkarosserie nachteilige Berflhrungen hin- 6 5 Rflckfensterteil (4) aufweisenden Dachkonstruk- 

reichendsichervermiedensind. tion (2), die aus einer im Bereich eines vorderen 

In Fig. 3 ist die Festlegung des unteren Umlenkor- Windschutzscheibenrahmens anliegenden sowie 

gans 16 an einem einen Tragarm 32 aufweisenden La- den Fondbereich (5) abdeckenden SchlieBstellung 
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in eine Offnungsstellung zum Heckbereich (6) des 
Fahrzeugs (I) hin in einen Verdeckkasten (7) ab- 
senkbar ist, und wobei an beiden Seitenrandberei- 
chen (8 und 9) der Dachkonstruktion (2) eine bei 
der Relativbewegung des Dachteils (3) und des 5 
RQckfensterteQs (4) wirksame Zwangssteuerungs- 
einrichtung mit einem Seilzug (10 bzw. 10'). vorge- 
sehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Seil- 
zug (10 bzw. 100 aus einem die Gewichtskraft der 
Dachkonstruktion (2) zumindest bei deren Off- 10 
nungs- oder SchlieBbewegung aufnehmenden 
Tragseilstrang (13) und einem zu diesem parallel 
verlaufenden Sicherungsseilstrang(14) besteht 

2. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch l v dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Tragseilstrang (13) und der 15 
Sicherungsseilstrang (14) jeweils einerseits im hin- 
teren Endbereich des Dachteiles (3) mit einem an 
diesem festgeiegten oberen Umlenkorgan (15) und 
andererseits im karosserieseitigen Endbereich des 
Ruckfensterteiles (4) mit einem an diesem festge- 20 
legten unteren Umlenkorgan (16) derart verbunden 
sind, daB unter Wirkung einer die Gewichtskraft im 
Tragseilstrang (13) Qberwindenden Gegenkraft 
(Pfeil 17) der Sicherungsseilstrang (14) in einer die 
beiden Umlenkorgane (15 bzw. 16) umgreifenden 2s 
Spannstellung festlegbar ist 

3. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die beiden Umlenkorgane (15 
und 16) jeweils mit paarweise auf einer gemeinsa- 
men Schwenkachse (22 bzw. 22') angeordneten 30 
Segmcntplatten (18 und 19 bzw. 20 und 21) fur den 
Tragseilstrang (13) und den Sicherungsseilstrang 
(14) versehen sind und die jcweiligen Seilenden ent- 
sprechend der Schwenkstellung der Dachkonstruk- 
tion (2) in eine an den Segmentplatten (18, 19, 20 3s 
bzw. 21) im Bereich einer Bogenkontur vorgesehe- 
ne Aufnahmenut (23 bzw. 23') eingreifen. 

4. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Tragseilstrang (13) 
einenends — . ausgehend von dem karosseriefest 40 
abgestfitzten unteren Umlenkorgan (16) — zum 
RQckfensterteil (4) hin in ein an diesem abgestQtz- 
tes erstes Fflhrungsglied (24) einl&uft und anderen- 
ends fiber ein am RQckfensterteil (4) festgelegtes 
zweites Fflhrungsglied (25) in das am Dachteil (3) 45 
befindliche obere Umlenkorgan (15) eingreif t 

5. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Tragseilstrang (13) 
einenends am karosserieseitig abgestfitzten unte- 
ren Umlenkorgan (16) in einer im Uhrzeigersinn so 
verlaufenden Untergriffstellung in die Aufnahme- 
nut (23) der Segmentplatte (20) eingreift und ande- 
renends im Bereich des oberen Umlenkorgans (15) 
die Segmentplatte (18) bereichsweise entgegen 
dem Uhrzeigersinn Qbergreift 55 

6. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprilche 3 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Sicherungs- 
seilstrang (14) im Bereich des unteren Umlenkor- 
gans (16) die jeweilige Segmentplatte (21) entgegen 
dem Uhrzeigersinn umgreift und im Bereich des 60 
oberen Umlenkorgans (15) im Uhrzeigersinn in die 
Aufnahmenut (23*) eingreift 

7. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sicherungsseilstrang (14) als 
ein Bowdenzug (27) ausgebildet ist, dessen freies 65 
Ende im Bereich des oberen Umlenkorgans (15) 
ilber eine Umlenkrolle (28) gef Qhrt ist 

8. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprilche 4 
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bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Um- 
lenkorgane (15 und 16) und die jeweils zugeordne- 
ten Fuhrungsglieder(24 bzw. 25) jeweils fiber einen 
die gemeinsame Schwenkachse (22 bzw. 22*) bil- 
denden Nietbolzen (29 bzw. 30) festgelegt sind. 

9. Hardtop-Fahrzeug ,nach einem der Ansprilche 1 
bis 8 V dadurch gekennzeichnet, daB der Tragseil- 
strang (13) als ein in einem HQUrohr (31) gef fihrtes 
Stahldrahtseil ausgebildet ist 

10. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprilche 2 
bis 9, dadurch gekennzeichnet daB das untere Um- 
lenkorgan (16) fiber einen einen Tragarm (32) auf- 
weisenden Lagerbock (33) mit der Fahrzeugkaros- 
serie verbunden ist 
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